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1.0 Introduccion.

El contador de vehiculos PicoCount 2500 de VehicleCounts.com eleva el estandar para los contadores de trafico vehicular. Con su
increible memoria de 250Mbyte+, registros de hora de alta resolucién, bateria con vida Util de mas de 10 afios, y operacion que no
requiere instalacion, el PicoCount 2500 establece el nivel para los contadores de mangueras de aire de 2 canales. El PicoCount
tiene una interfaz directa a su computadora personal mediante el software TrafficViewer Pro para descargas de datos,
configuraciones de unidades, informes y exportacion de datos. El software TrafficViewer Pro es gratis y esta disponible aqui o si
desea utilizar la version “Beta”, puede obtenerla de beta.

Este manual ha sido redactado sobre la premisa de que usted esta familiarizado con los contadores de trafico automaticos, su
instalacion y su uso. También supone que usted esta familiarizado con la terminologia que se usa en la industria de conteo de trafico.
La seccién de operaciones de este manual explica todos los pasos para operar su contador PicoCount 2500. Se describe cada
operacion con algunos detalles para ayudarle a entender el uso acostumbrado. Si desea saber mas, las descripciones detalladas de
todas las opciones estan en el Manual de Software TrafficViewer Pro, del cual puede obtener una copia aqui.

1.1 Glosario de términos comunes.

Ancla (Anchor). El dispositivo que se usa para fijar la manguera de aire a la calle o al borde de la carretera.

Demora (dwell). El lapso de tiempo entre el “impacto” a la manguera y el registro del proximo “impacto”. También se conoce como
tiempo muerto, tiempo de recuperacion, tiempo de respuesta, demora después del impacto, etc. En el caso de maquinas que
registran el momento del impacto como el PicoCount, se puede ajustar el tiempo de demora después de recopilar los datos para
ayudar en la limpieza de los datos recabados. En estas maquinas también hay un tiempo minimo programable de demora, es decir,
la demora del hardware con la que se recopilan todos los datos con registro de hora.

Agarre (grip). El dispositivo que se usa para conectar la manguera de aire con el dispositivo del ancla.
Impacto (hit). Cuando la rueda de un vehiculo en movimiento golpea una manguera, emitiendo un pulso de aire.

Manguera (hose). Especificamente, la manguera de caucho inflada con aire (manguera neumatica) usada por el PicoCount 4500
para detectar trafico.

Estudio multiple (multiple study). Varios estudios de trafico hechos sin descargar los datos entre un estudio y el siguiente.
Ocupacion (occupancy). En carreteras de varios carriles, es el total de vehiculos en cada carril.
Carretera (roadway). La superficie activa de la ruta, camino o entrada en la cual transitan los vehiculos.

Estudio (study). La configuracion y recopilacién de datos de la carretera en una sesidn. En otras palabras, si reinicia el contador
PicoCount lo coloca en la carretera, recopila los datos y los descarga, ha completado un estudio. Si coloca el contador y recopila
datos mas de una vez antes de descargarlos, ha recopilado estudios multiples.
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Registro de hora (timestamp). Una forma de almacenar datos en la cual cada actividad (como un impacto a la manguera) se
registra con fecha y hora.

Estudio de trafico (traffic study). En nuestro caso, son los datos recopilados por un periodo determinado. En la industria se usan

”ow

varios términos para referirse a esto, tales como “sesion”, “conteos”, o simplemente “estudio”.

1.2 Texto estandar.

Se usan las siguientes marcas registradas en este manual:

Windows® es una marca registrada de Microsoft Corporation.
PicoCount es una marca registrada de R&R Technologies, Inc.
TrafficViewer Pro es una marca registrada de R&R Technologies, Inc.
CountBuddy es una marca registrada de R&R Technologies, Inc.
VehicleCounts.com es una marca registrada de R&R Technologies, Inc.

1.3 Instalacion del controlador USB.

Si esta usando el cable USB de descarga, lo primero que tendra que hacer es instalar los controladores. Puede encontrar el
programa de instalacion del controlador (driver) de USB para descargarlo de nuestro sitio web en
www.vehiclecounts.com/downloads.html.

Para saber si tendra que instalar controladores, conecte el cable de descarga a su PC. Vera un mensaje en la pantalla que dice, “Se
ha encontrado nuevo hardware”.

Si tiene suerte, Windows reconocera el cable USB de descarga y automaticamente instalard o activara los controladores y vera un
mensaje que dice “Hardware instalado y listo para usar”. En ese caso, esta listo para continuar.

Si Windows no reconoce el dispositivo USB o los controladores correspondientes, debe aparecer en la pantalla el asistente de
instalacion del controlador. Cierre el asistente. Luego descargue y use el programa de instalacion del controlador de nuestro sitio
web. Una vez que haya terminado la instalaciéon, el cable USB de descarga debe conectarse correctamente todas las veces que lo
enchufe.
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1.4 Como iniciar el TrafficViewer Pro.

Verifique que el cable de descarga USB esté conectado antes de iniciar el software TrafficViewer Pro. El software TrafficViewer
Pro busca todas las conexiones de puertos serie (incluso USB) al iniciar, si se hace una conexion serie de Windows® después de
haber iniciado el software, éste no reconocera la conexion serie.

Una vez iniciado el software TrafficViewer Pro, debe ver la ventana del escritorio de TrafficViewer Pro:

O TrafficViewer Pro v1.4.6.105 - by VehicleCounts.com - O

File Communications View Online Advanced Help

Make sure you have a counter plugged
in to your computer and dick on the
“Auto-Detect” button below, or choose
your com port and dick on "Connect”.

coM4 -
Auto-Detect ] Connect ]

ounts.com

P —
[ & Open File

[\i Preferences | [x Exit

TrafficViewer Pro is up-to-date.

Ocasionalmente, es posible que vea la pantalla siguiente antes del escritorio, de ser asi, simplemente haga clic en Cerrar (Close)
cuando termine (se explica en detalle en el manual de TrafficViewer Pro).

Current version: 1.4.0.5

Checking update server for latest version information...
Latest version: 1.4.0.5

Released: 05/06/2008

Mo new updates available.

Done.

Cloze




1.5 CoOmo conectarse a su contador.

Conecte su contador a su PC con el cable para descargar. Luego haga clic en Deteccidn automatica (Auto-Detect) en el cuadro de
didlogo de Comunicaciones:

Make sure you have a counter plugged
in to your computer and dick on the
"Auto-Detect” button below, or choose
your com port and dick on "Connect”,

COoOM1 -

[Auto-Detect] [ Disconnect ]

Después de unos segundos, el cuadro de didlogo de comunicaciones debe mostrar el estado de la conexion de PicoCount similar al
siguiente:

PicoCount 2500 V220 Connection Dates/Times
Unit PC

s/n: 12082021 08/23/2013 D8/23/2013

1D:| 512 15:12

Start Date Memory Uzage

07/10/2013 I 1%

Start Time 1.6KE of 256MB

|14

Una vez que aparezca esta pantalla, usted debe borrar los datos del contador haciendo clic en el botédn de Borrar datos de la
unidad (Clear Unit Data) de la parte inferior izquierda de la pantalla de TrafficViewer Pro.

4 Download M Configure Unit £ OpenFile
( i |
’ih Clear Unit Data 1 [D Show Live i [i Preferences ) [X Exit

Veré el siguiente didlogo:

Erase unit data?

If vou reset the unit all data in the unit will be erased and cannot be retrieved!
! Flease be sure you have downloaded the data From wour unit before you reset,

Aire you sure you would like ko reset the unit now?

Haga clic en "Si".

Borrar los datos de la unidad garantiza que todos los datos que se encuentren en la maquina en ese momento sean descartados y,
aun mas importante, que la fecha y hora estén sincronizadas con su PC. Como costumbre, siempre debe borrar los datos del
contador antes de configurarlo para los conteos. Esto garantiza que usted sélo tenga un estudio (o sesién de datos) y mantiene el
reloj integrado del contador "sincronizado" con su PC.

Ya esta listo para colocar el contador para que cuente. Los contadores PicoCount no tienen interruptores eléctricos y SIEMPRE
estan contando, aunque no se utiliza ninguna memoria si no hay ninglin impacto (hit) en los interruptores de aire.



2.0 Operaciones.

Esta seccion explica la operacion del PicoCount 2500. Habla de cédmo colocar las mangueras de aire y cdmo configurarlas para varios
tipos de estudios. Preparar el contador para un estudio, colocar el contador para un estudio y procesar los resultados del estudio.

2.1 Conexion de las mangueras.

Uno de los factores mas importantes para obtener buenos conteos con los contadores de mangueras de aire radica en la
configuracion adecuada de las mangueras, asi que con eso comenzaremos, pero primero, un poquito de educacion.

2.1.1 Tipos de mangueras.

Las mangueras de aire vienen en una variedad de tamafios, formas y materiales. Sin embargo, para el conteo de trafico, sdlo se
consideran unas cuantas.

Como elegir un material:
Todas las mangueras de aire usadas en el conteo de trafico estan hechas de caucho natural o una goma sintética conocida como
EPDM (caucho etileno-propileno-dieno).

El caucho natural es mas suave que el EPDM para cierto grosor y tamanios de orificios. Por lo tanto, el caucho natural todavia es un
poco mas facil de manipular y almacenar.

El caucho natural se puede degradar por exposicion a los rayos ultravioleta de la luz del sol, mientras que el EPDM ha sido formulado
para resistir la degradacion por rayos UV.

En temperaturas altas, se prefiere el EPDM, y en las temperaturas frias el preferido es el caucho natural. El EPDM es el caucho mas
popular porque se desempefia bien en un amplio rango de temperaturas, desde las condiciones del desierto calido hasta casi el punto
de congelacidn, mientras que el caucho natural se desempefia mejor de temperaturas calidas hasta muy por debajo del punto de
congelacion.

Para un didmetro y largo de manguera determinados, la atenuacion de la sefial en el caucho natural es ligeramente mas alta que en
el EPDM, lo cual significa que el EPDM es mejor en los tramos de manguera largos.

En EE.UU. el caucho natural se considera principalmente como manguera de "invierno" y se usa principalmente en las latitudes norte.

Seleccion de forma y tamaiio:
Actualmente se utilizan tres formas de manguera: circular, de medio circulo y doble.

O & Q.0

Circular es definitivamente la mas popular y la mas facil de usar. Es adecuada para la mayoria de las aplicaciones de conteo.
Actualmente existen dos tamafios que son los mas comunes: el normal y el mini.

La manguera normal es de unos 15mm de didmetro exterior (9/16 o 0.600 de pulgada). Viene con un orificio de 6.3mm (1/4 o 0.250
de pulgada) o de 4.8mm (3/16 o0 0.188 de pulgada).

La minimanguera es de unos 9.3mm de didmetro exterior (3/8 0 0.365 de pulgada). Viene con un orificio de 4.8mm (3/16 0 0.188
de pulgada). Los perfiles de estos tres estilos se resumen a continuacion:

9/16in
= L 3/8in
174in 3/16in —
0.250in 0.600in 0.188in o 0.365in
4.8mm A
B.2mm A 9.3mm
15mm

La manguera normal con el orificio de 6.3 mm tiene una buena resistencia al desgaste y genera los pulsos de aire mas fuertes. Es la
manguera preferida en los tramos de manguera muy largos.

La manguera normal con el orificio de 4.8mm es mas fuerte, mas dura y mas pesada. Esta disefiada para condiciones de trafico muy



pesado, o para lugares con mucho trafico de camiones. También seria la manguera de eleccion para los caminos de grava o sin
pavimentar. El pulso de aire que genera es mas débil que la manguera anterior, asi que los tramos mas largos no son practicos.

La minimanguera es mas o menos reciente como manguera de aire, pero se ha convertido rapidamente en la manguera de
preferencia. Genera un pulso de aire menos fuerte que la manguera normal con el orificio mas grande, asi que no es adecuada para
tramos de manguera largos. Su mayor atractivo es que es bastante mas ligera y mas flexible que la manguera normal. Si usted esta
colocando muchos contadores todos los dias, le puede ahorrar mucho trabajo. La minimanguera no resiste el desgaste del trafico tan
bien como la manguera normal.

Como regla general, en un programa muy activo de conteo, la manguera normal dura usualmente una temporada completa de
conteo (en la mayoria de las zonas, la temporada de conteo es de la primavera al otofio) antes de que se tenga que reemplazar. Por
otro lado, la minimanguera tal vez sélo dure la mitad de la temporada antes de que se tenga que reemplazar.

De medio circulo: debido a su estructura mas fuerte, es (til para zonas de trafico muy pesado, donde hay muchos camiones
pesados, o donde las mangueras se van a dejar por periodos prolongados de conteo. Cuesta mas trabajo colocar esta manguera en
el camino, el lado plano siempre tiene que estar dirigido hacia la carretera, y es muy dificil de manipular. Esta manguera requiere el
uso de cinta adhesiva para el pavimento para mantenerla en la direccion correcta.

Manguera doble: es relativamente nueva. Generalmente consta de dos minimangueras con una malla entre las dos que las
mantiene a una distancia cercana y fija. Esta manguera se debe montar en la carretera con el lado plano contra el pavimento. Es
mas complejo colocarla en el camino y mas dificil de manipular, pero es una forma mucho mas confiable de colocar dos mangueras a
la vez. Esta manguera sélo se puede usar para velocidad y clasificacién con la generacién mas nueva de contadores de trafico que
tienen la resolucion de tiempo de dar resultados satisfactorios.

2.1.2 Instalacion de la manguera.

Esta seccion describe los diferentes métodos usados para instalar la manguera en y cerca de la carretera. La instalacion adecuada de
la manguera es muy importante para obtener conteos precisos.

Métodos de instalacion:

Existe una variedad de métodos usados para conectar mangueras a la carretera y los bordes. Hablaremos de cada método, sus
ventajas y sus desventajas. Conectar una manguera requiere dos operaciones distintas: colocar un ancla y conectar la manguera al
ancla mediante el agarre.

Anclas:

Un ancla es el dispositivo conectado a la carretera o el borde del cual se va a agarrar la manguera. Hay varios dispositivos utilizados
como anclas. La seleccion del dispositivo de ancla dependera de varios factores como el material de la superficie de la carretera, el
material de la superficie del borde de la carretera, la temperatura de la carretera, etc.

Para determinar el dispositivo de ancla preciso, es necesario que decida en donde se van a colocar las puntas del ancla. Al colocar
mangueras en las carreteras, lo ideal es que el anclaje quede fuera de la superficie de la carretera, en los bordes. Sin embargo, esto
pocas veces resulta posible. Generalmente, la unidad de conteo de trafico serd montada junto a la carretera y las mangueras seran
engarzadas atravesando uno, dos o mas carriles de la carretera. El extremo mas cercano al contador en la mayoria de las carreteras
puede ser facilmente anclado en el borde, excepto cuando hay aceras de cemento, el borde es demasiado blando o no lo hay. El
extremo opuesto de la manguera muchas veces tiene que ser anclado en mitad de la carretera, dependiendo de la configuracion de
las mangueras segun el estudio que vaya a hacer.

La seleccidn del dispositivo de anclaje depende de los materiales en los que se tiene que instalar. Para anclaje en el borde de la
carretera, los materiales generalmente seran grava o tierra comprimida, o asfalto. Para el anclaje en la carretera, los materiales
seran asfalto o cemento. Es mas facil clavar clavos en el asfalto cuando el clima es calido, mientras que con el cemento la
temperatura no tiene que ver, siempre es dificil.

El dispositivo de anclaje mas comun es el clavo. Para carreteras de asfalto, usar clavos de asfalto, de mamposteria o clavos



topograficos PK. Para los bordes de carretera blandos, usar estacas, que vienen en una variedad de largos desde 150 mm (6
pulgadas) hasta 300 mm (12 pulgadas) dependiendo de la firmeza del borde. Necesitard un martillo bastante pesado para clavar los
clavos o las estacas. En el asfalto también puede usar clavos para clavadoras y una placa de anclaje con una clavadora portatil (no
es comun, pero es rapida).

Otra forma de dispositivo de anclaje es el tornillo de mamposteria. Este se usaria mayormente en sitios que se visitan a menudo,
como las rampas para entrar a la autopista. Esto implica taladrar un hoyo y luego clavar el tornillo de anclaje en el hoyo.

En asfalto en climas mas calidos, se puede atornillar directamente en el asfalto con el taladro eléctrico y los tornillos adecuados.

El anclaje en asfalto depende del clima. Cuando esta caliente, el asfalto estad suave y los dispositivos de anclaje tienen que ser mas
largos para quedarse en su lugar. A veces puede ser necesario usar también una placa de anclaje fijada con varios clavos. Cuando
hace frio, el asfalto se puede endurecer mucho y se usarian dispositivos de anclaje mas cortos.

Agarres

Un agarre es un dispositivo usado para conectar la manguera al ancla. Hay varios métodos para este fin y aqui mencionaremos las
ventajas y desventajas de cada uno. Una manguera tiene dos extremos, un extremo estad conectado al contador de trafico y el otro
extremo esta en el lado opuesto de la carretera o el carril que se estd midiendo. El agarre que esta en el borde de la carretera se
debe conectar a la manguera de tal modo que la manguera no pellizque la manguera y la cierre, pero a la vez debe sostener la
manguera con suficiente firmeza para que no se resbale. El agarre en el otro extremo de la manguera (desde el contador)
simplemente tiene que sostener la manguera para que no se suelte del ancla. Vamos a hablar de cinco tipos diferentes de agarres:
Agarre de malla aldmbrica (chinese fingers), figura-8, prensas en C, abrazaderas de placa de anclaje, cinturén de nylon, cuerda de
nylon.

U.5. Patent
# 3883102

Los agarres de malla (chinese fingers) estan hechos de alambre de acero inoxidable en un patrén de telaraina patentado que agarra
la manguera de tal forma que no la pellizca cerrandola, pero tampoco deja que se resbale. Son excelentes para el extremo de la
manguera que se conecta al contador. Estos dispositivos también se pueden se pueden conectar a la manguera muy rapidamente y
permiten que se haga un sencillo ajuste de tension. En situaciones de trafico pesado, en las que usted no quiere estar en plena
carretera mas tiempo del absolutamente necesario, estos dispositivos pueden ser un salvavidas. Estos son los agarres mas costosos
que describiremos. En climas muy calientes, la manguera de caucho se puede ablandar tanto que este tipo de agarre puede cortarla
ya que estd hecho de alambre de acero inoxidable de un calibre muy delgado. Debera obtener el tamafio de agarre que corresponda
al grosor de la manguera que va a anclar. Este tipo de agarre se puede conectar al ancla de dos formas: Se puede preinstalar el
ancla y simplemente pasar el lazo del extremo del ancla del agarre por la cabeza del clavo. Una vez bajo tensién, este agarre
normalmente no se va a botar. El otro método seria usar una arandela grande y clavar el clavo del ancla atravesando la arandela y el
lazo del ancla del agarre. Este Ultimo método puede resultar necesario en el trafico de alta velocidad. Sin embargo, el uso adecuado
de cinta adhesiva para el pavimento puede resolver el asunto del rebote de la manguera.

Los agarres en figura 8 estan hechos de un acero inoxidable de calibre mas grueso formado en un lazo que esta cefiido cerca de un
extremo (como una figura 8 mal balanceada). Estos agarres se conectan a la manguera y se ajustan facilmente. Se agarran de una
superficie suficientemente ancha para no pellizcar la manguera y cerrarla. También sostendran la manguera sin que se resbale una
vez que esté bajo tensidn. Si la manguera esta rebotando mucho en el trafico, es posible que se resbale. La aplicacion adecuada de
cinta adhesiva para el pavimento (de la que hablaremos mas adelante) puede prevenir esto. Este tipo de agarre se puede conectar al
ancla de dos formas: Se puede preinstalar el ancla y simplemente pasar el lazo del extremo del ancla del agarre por la cabeza del
clavo. Una vez bajo tensidn, este agarre normalmente no se va a botar. El otro método seria usar una arandela grande y clavar el
clavo del ancla atravesando la arandela y el lazo del ancla del agarre. Este Ultimo método puede resultar necesario en el trafico de
alta velocidad. Para el agarre del extremo de la manguera, se puede aplicar cinta para conductos sobre el agarre después de que ha
sido conectado y la manguera esta tensionada, para prevenir que se resbale. Este tipo de agarre es de costo moderado. También
puede cortar la manguera en temperaturas calientes.



El agarre de prensa en C es bueno para el extremo opuesto de la manguera cuando debe de estar conectado al centro de la
carretera. Estos agarres estan hechos de acero galvanizado. Este tipo de agarre primero se conecta a la manguera, luego se clava un
clavo de anclaje por uno o ambos orificios para montar. Se usarian los dos orificios en climas mas calidos cuando el asfalto se esta
ablandando. Este tipo de agarre puede pinzar la manguera y cerrarla, asi que no se consideraria para el agarre del borde de la
carretera. Ya que el ancla se instala por medio de este agarre, es necesario pasar mas tiempo en la carretera instalandola,
especialmente si tiene que clavar dos anclas. Este agarre es de costo moderado.

La placa del ancla se usa para el extremo opuesto de la manguera cuando se tiene que montar en medio de la carretera y el asfalto
estd muy blando debido a las temperaturas calientes. Las placas del ancla estédn hechas de un calibre grueso de acero galvanizado y
tienen 4 hoyos para clavarse. Se puede pasar demasiado tiempo en la carretera instalando este tipo de agarre, particularmente si
estad usando todos los hoyos para clavarlo. Las placas de agarre de ancla pinzan la manguera cerrandola. Usted debe especificar el
tamano de la manguera al comprar la placa del ancla. Si alguna vez se suelta la placa de agarre del ancla, ese trozo de metal suelto
tan grande, puede causar dafios a los vehiculos. La placa de agarre del ancla es de un costo moderado a alto.

El cinturdn de agarre de nylon se hace cortando un tramo de 10 a 15 cm (4 a 6 pulgadas) del cinturdén, doblandolo alrededor de la
manguera y clavando un clavo en la carretera. Sdlo es (til como agarre en el extremo opuesto de la manguera. No puede prevenir
que se resbale, por lo tanto el extremo de la manguera tiene que ser lo suficientemente grande para que no se resbale por el agarre,
lo cual normalmente se logra haciendo un nudo el extremo de la manguera (véase conexion del extremo de la manguera a
continuacién). Este agarre puede ser de bajo costo, pero se tiene que comprar un rollo del cinturdon y cortarlo en agarres.

Los agarres hechos de cuerda de nylon son muy populares, principalmente porque son baratos. Se corta un tramo de cuerda y
literalmente se amarra la manguera al ancla. Una vez que se acostumbre a atar los hudos adecuados para prevenir pinzar la
manguera, este tipo de agarre puede ser tan efectivo como el agarre tipo figura 8. Este tipo de agarre tiene una verdadera ventaja
cuando hace mucho calor, porque el nylon es relativamente blando y se aplana bajo tensién y no cortara el caucho al ablandarse.
Este tipo de agarre es menos caro, pero requiere atar los nudos adecuadamente para no tener problemas. Para el agarre del extremo
de la manguera, es una buena idea aplicar cinta para conductos sobre los nudos después de que estén atados y la manguera esta
tensionada, para prevenir que se resbale.



2.1.3 Tapones para la manguera.

Para prevenir que penetre la humedad, la tierra o gravilla, el extremo opuesto debe taparse. La humedad en la manguera puede
bloguear el pasaje aéreo, mientras que la tierra dentro de la manguera puede provocar una descomposicion rapida de la misma al
lacerar la superficie interna cuando los vehiculos comprimen la manguera al pasarle por encima. Las vibraciones acaban por barrer la
tierra, la gravilla y las particulas de la manguera hasta donde se encuentran los interruptores, provocando que se tapen y no
funcionen. Donde hay temperaturas muy altas se hace una excepcién a la norma de colocar un tapén en el extremo de la manguera,
particularmente si existe una gran diferencia entre los extremos de las temperaturas diurnas y nocturnas. En ese caso, se
recomienda hacer un pequefio orificio en el tapdn para mantener normalizada la presidn de aire dentro de la manguera. Hablaremos
de una variedad de métodos para tapar el extremo de la manguera.

Atar un nudo en el extremo de la manguera. Para la minimanguera, esto resulta muy sencillo. Dependiendo de la dureza de la
manguera normal que se esté usando, puede o no ser una opcion. Es un método utilizado comunmente. El nudo grande facilita el uso
de los agarres de prensa en C y de cinturdn de nylon porque no se va a resbalar. Si la manguera termina en medio de la carretera, el
nudo grande puede resultar inadecuado. En condiciones de calor extremo, el nudo no se adecuaria a un orificio de escape.

Los pernos hexagonales hechos de acero galvanizado, acero inoxidable o nylon, que puede comprar en su ferreteria local, pueden
servir de tapones. Tiene que seleccionar el tamafio adecuado de rosca para el orificio central de la manguera. La cabeza hexagonal
facilita sujetar el tornillo al enroscarlo en la manguera. Si se requiere un orificio de escape, este esquema no va a funcionar. Son de
bajo costo.

Tapones extremos comerciales de laton. Estos dispositivos cuentan con acopladores y simplemente se presionan en el extremo de la
manguera. Tiene que especificar para qué tamanfo de orificio central estan disefiados. Se pueden comprar con un pequefio orificio
para uso en temperaturas calientes. Son de alto costo, especialmente cuando se requiere un pequefio orificio de escape.

Tornillos comerciales de rosca para extremos. Estos dispositivos se enroscan como los pernos arriba mencionados, pero use una llave
Allen para enroscarlos. Estan hechos de acero anodizado. No tienen una cabeza grande como el perno hexagonal, asi que presentan
menos peligro si se sueltan en la carretera. Debe especificar el tamafno del orificio central que se va a tapar. Son de costo moderado.



2.1.4 Colocacion de las mangueras.

Esta seccion describira las diversas formas de colocar las mangueras para los diferentes tipos de estudios que se van a realizar. Al
colocar las mangueras, se deben tomar en cuenta ciertas reglas generales.

Verifique que las mangueras atraviesen la carretera en forma recta y no en angulo.

e Trate de no colocar las mangueras en una carretera que esté dando la vuelta. Si tiene que hacerlo asi, coloque las mangueras
a un ligero angulo en forma tal que cuando un vehiculo pase por la curva, las dos llantas hagan contacto con la manguera al
mismo tiempo.

e Coloque las mangueras tan lejos de las intersecciones como resulte practico. Si la interseccidn tiene un semaforo o sefiales de
alto en todas las direcciones, coloque las mangueras a suficiente distancia para que los vehiculos no se paren, aceleren o
desaceleren en la manguera (un gran problema a velocidades bajas).

e Evite colocar las mangueras encima de baches.

Coloque las mangueras lejos de cocheras que se estén usando.

e Muchas carreteras desgastadas tendran depresiones o marcas de llantas, elija un lugar en donde el grado de depresion sea

minimo.

2.1.4.1 Tensionado de las mangueras.

Una vez que haya anclado y colocado su manguera, tendra que tensionarla para que se mantenga recta atravesando la carretera.
Para las mangueras normales, se tiene que jalar bien la manguera y luego extenderla un 10% mas (para un solo carril, necesitara
extenderla unos 30 cm o un pie). Si esta usando una minimanguera, necesita jalarla bien, no intente extenderla.

2.1.4.2 Adhesion de las mangueras.

Al colocar una manguera, ésta normalmente se ancla en los dos extremos, en el borde de la carretera y en el extremo opuesto, del
otro lado de la carretera. Si el trafico se esta moviendo a altas velocidades, tal vez note que sus mangueras se estan moviendo
mucho cuando pasan los vehiculos encima. Si ese es el caso, debe considerar adherirlas con cinta para pavimento entre ancla y
ancla. Las minimangueras tienden a moverse mas facilmente porque estdn menos tensas. Si las marcas de las llantas tienen
depresiones profundas, eso también puede ocasionar que se mueva la manguera, incluso a velocidades moderadas. Nota: al pegar la
manguera con la cinta, no la pegue en las marcas de las llantas; evite pegarla en cualquier parte donde las llantas normalmente
pasarian por encima.

Hay dos tipos de cinta que se usan para este fin. Cinta negra para conductos y cinta de mastique. Ambas estan reforzadas con fibra
de vidrio y las dos son muy resistentes.

La cinta de mastique tiene una capa muy gruesa de alquitran y un pegamento muy fuerte. Puede ser muy dificil quitarla al final de
un estudio y deja la manguera bastante pegajosa. Como es mayormente de alquitran, esta cinta se puede dejar en la carretera en
donde eventualmente se integrara al camino. Este tipo de cinta realmente sdlo funciona bien en condiciones mas cdlidas en donde se
empieza a integrar al asfalto. Se puede aplicar en las carreteras mojadas que estan calidas y se adherira bien. En climas frios, es
demasiado dura y como resultado, no es facil de usar ni se adhiere bien a la carretera.

La cinta para conductos es muy delgada y tiene un adhesivo fuerte. Esta cinta se aplica con facilidad. Se adhiere razonablemente a
las superficies limpias y secas. Como no se integra al asfalto, no se adhiere tan fuertemente como la cinta de mastique. En los climas
frios, es casi la Unica opcidn. Se quedara en su lugar un dia o dos, dependiendo de lo cargado que esté el trafico, pero no es muy Uutil
para estudios largos.

Si necesita adhesion en el centro para evitar que las mangueras se muevan y no va a funcionar pegarlas con cinta, puede anclarlas
en los puntos medios con cinturones de nylon.

2.1.4.3 Colocacion de las mangueras.

Esta seccion habla de varias configuraciones de colocacién de las mangueras, segun el tipo de estudio que vaya a hacer. Hablaremos
de colocacién de las mangueras para estudios de volumen solamente, seguido de colocacidn de las mangueras para estudios de
velocidad y clase. Para el conteo de volumen solamente, hablaremos de las configuraciones mas comunes: una sola manguera, dos
mangueras montadas en la mediana, y dos mangueras: una larga y una corta.



2.1.4.3.1 Una sola manguera: un solo carril o varios carriles.

En muchos casos sdlo se requiere una manguera para los conteos de volumen solamente, dependiendo de la necesidad final de los
consumidores del conteo de datos. Una manguera Unica se puede engarzar atravesando un solo carril o varios carriles para un solo
conteo que es la suma del trafico en todos los carriles (menos los impactos en la manguera que son disimulados por otros impactos
que ocurren casi en el mismo instante).

Una sola manguera extendida sobre varios carriles contara muy bien en cargas de trafico de bajas a medias, pero conforme va
aumentando el trafico total de vehiculos por hora, aumentaran las instancias de impactos simultaneos y, como resultado, el volumen
de trafico determinado por el contador sera menor que la realidad. Por ejemplo, con un tiempo de demora predeterminado
establecido a 55 ms (recomendado para conteos de volumen solamente), a un total de 1000 vehiculos por hora en todos los carriles,
el volumen total registrado resultaria mas o menos un tres por ciento bajo. Esto podria ser todavia peor si los conteos de varios
carriles se estuvieran haciendo entre dos semaforos porque el trafico se estaria aproximando en grupos, lo cual aumentaria
considerablemente las probabilidades de impactos simultaneos.



2.1.4.3.2 Dos mangueras montadas en la mediana o una manguera larga y una corta conectadas.

Hay un par de configuraciones en las que se usan dos mangueras para conteos de volumen solamente. El formato de doble
manguera con el contador montado en la mediana es bastante comun, especialmente para las carreteras divididas y las salidas de la
autopista. El formato de doble manguera para una carretera de varios carriles, usando una manguera corta y una larga es una forma
comun de obtener conteos de volumen para ambas direcciones.

En la configuracion de manguera larga o corta mostrada arriba, la manguera corta se ha extendido sobre el carril mas cercano
solamente y la larga se ha extendido sobre toda la carretera. Los espacios entre las mangueras no son esenciales y pueden ser los
que resulten mas practicos. De igual manera, como esta es una configuracién sélo para volumen, los largos de las mangueras
tampoco son esenciales.



2.1.4.3.3 Formatos de doble manguera para velocidad/clasificacion.

Siempre que desee medir la velocidad y/o clasificar los vehiculos, necesitara usar dos mangueras. Tendra que seguir algunas reglas
para que sus velocidades y clasificaciones se puedan calcular adecuadamente.

e Para los resultados mas precisos, la velocidad y la clasificacion deben hacerse en un solo carril.

Ambas mangueras deben cortarse al mismo largo. Y lo mas importante: ambas mangueras tienen que ser del mismo

largo desde el extremo del borde de la carretera hasta el contador.

Deben montarse en forma paralela con un espacio “s”.

El espacio “s” puede ser entre 30 cm y 500 cm (1 y 16 pies) para un buen resultado.

Si las mangueras brincan mucho o la carretera estd muy acabada, usar la cinta para estabilizar la tuberia.

A velocidades mas altas, es mas probable el movimiento de las mangueras, asi que use la cinta.

Debe haber congruencia en cudl manguera recibe el primer golpe del trafico que se aproxima. Por ejemplo, el diagrama

siguiente muestra que a la manguera B le van a pegar primero. Tome en cuenta que se pueden usar 2 boquillas

cualquiera para las dos mangueras, asi que una configuracion predeterminada es recomendable para minimizar

confusion.

e El tramo de exceso de la manguera debe estar enredado en el lado de la carretera en el que esta el contador. Asi que el
extremo opuesto de la manguera siempre debe terminar cerca del borde de un carril.

e Se recomienda que cada manguera tenga un largo total de unos 50 pies (15 metros), aunque cualquier largo de menos
de 50 pies (15 metros) que cubra el carril esta bien.

—

El contador PicoCount puede alojar una gran variedad de espacios para mangueras (L) y calcular buenos resultados. En general,
usted tendra un espacio estandar entre las mangueras que usa para todos sus contadores diferentes. Puede especificar este espacio
predeterminado en el didlogo de preferencias de su TrafficViewer Pro, para no tener que configurarlo para cada estudio.

La precision del célculo de la velocidad y, por ende, las clasificaciones, dependen de que las mangueras paralelas se mantengan a un
espacio preciso. Por ejemplo, si su espacio preestablecido entre las mangueras es de 100 centimetros, un error de 1 centimetro en
ese espacio puede causar un error de 1% en los calculos. O si su espacio preestablecido entre las mangueras es de 36 pulgadas, un
error de una pulgada en ese espacio puede causar un error de un tres por ciento en los célculos.

El problema de mantener la precision se vuelve mas dificil con los espacios mas pequefios. Por ejemplo, si su espacio preestablecido
entre las mangueras es de 10 centimetros, un error de un centimetro en ese espacio causaria un error del 10% en los calculos. O si
su espacio preestablecido entre las mangueras es de 6 pulgadas, un error de una pulgada en ese espacio causaria un error del 17%
en los calculos.

El diagrama anterior muestra una configuracion de varios carriles para velocidad y clasificacion. Aunque es posible hacer esto, no lo
recomendamos. Para los resultados mas precisos, la velocidad y la clasificacion deben hacerse en un solo carril. La configuracién de
varios carriles debe considerarse solamente en carreteras de muy bajo volumen en donde el promedio del volumen total es de menos
de 100 vehiculos por hora. El problema ocurre cuando dos vehiculos estéan pasando sobre las mangueras al mismo tiempo o casi al
mismo tiempo, puede ser muy dificil determinar qué golpe le pertenece a cual vehiculo, lo cual puede conducir a posibles errores en
los calculos de velocidad y clasificacion de dichos calculos. Esta configuracion funciona bien para muchas superficies de calles rurales
y de vecindarios. Los carriles monitoreados pueden tener trafico en la misma direccidon o en direcciones opuestas (como se muestra
arriba).



2.2 Instalacion del PicoCount 2500.

Ahora que ya tiene las mangueras instaladas, necesita conectar su PicoCount 2500. Como se observo anteriormente, el PicoCount
2500 siempre esta contando, no hay interruptores de que preocuparse, simplemente necesita conectar el contador a las mangueras
para que comience a contar.

2.2.1 Eliminacion de datos del PicoCount.

A menos que esté haciendo deliberadamente un estudio multiple, debe borrar los datos de su PicoCount 2500 antes de cada
estudio, después de descargar los datos del estudio anterior. Si no lo hace, no afectara la operacion del PicoCount de ninguna
manera, pero usted tendrd dos estudios de datos en el contador y tendra que organizarlos al generar sus informes. Para reiniciar el
PicoCount, es necesario conectarlo a una computadora con el programa TrafficViewer Pro en funcionamiento (verlo arriba). Borrar
los datos del marcador también armoniza la fecha y hora del marcador con la fecha y hora de la computadora a la que esta
conectado el PicoCount.

2.2.2 Conexion de las mangueras al PicoCount 2500.

Observe que hay una letra "A" estampada en relieve en el PicoCount 2500 en el lado que esta en direccion a los acopladores. El
acoplador mas cercano es la entrada de la manguera "A". Si el formato de sus mangueras requiere una conexidn especifica de las
mangueras a las entradas A o B, ahora puede conectarlas segiin corresponda. Los acopladores de manguera del PicoCount 2500
estan disefiados para conectarse a mangueras con orificios centrales de 4.7 mm y 6.3 mm (3/16 y 1/4 de pulgada). En el caso de los
orificios de 6.3 mm (1/4 de pulgada), la manguera debe estar presionada hasta quedar rasa con la cubierta para garantizar un buen
agarre. Para los orificios de 4.7 mm (3/16 de pulgada), presione la manguera hasta que resista firmemente mayor presion. Si sélo
estd haciendo un conteo de volumen con una sola manguera, no deje de tapar el acoplador de entrada sin usar para que el agua y la
tierra no se metan en el canal sin usar.

2.2.3 Verificacion de las conexiones de las mangueras.

Si compré un CountBuddy, puede verificar facilmente que el PicoCount 2500 esté detectando y contando los impactos en la
manguera correctamente. Una vez que las mangueras estén conectadas, simplemente conecte el CountBuddy al conector de
comunicaciones del PicoCount 2500. Cuando recién conecta el CountBuddy, las dos luces LED (roja y verde) parpadearan

juntas, una vez, para indicar que se estad comunicando con el PicoCount 2500. Ahora cada vez que un vehiculo pase sobre las
mangueras, parpadeara la luz LED correspondiente (verde para la manguera A, rojo para la B). Si las luces LED estan parpadeando
correctamente, los datos se estan registrando correctamente y las conexiones de sus mangueras estan bien. Si las luces LED no
estan parpadeando como se esperaba, verifique las conexiones de sus mangueras muy detenidamente para ver que estén
correctamente colocadas, que no estén prensadas por los agarres y que no haya separaciones ni roturas en la manguera utilizada.

De otra manera, si tiene a la mano una computadora portatil (laptop o netbook), puede conectarla al PicoCount 2500 con
TrafficViewer Pro y hacer clic en Vista de datos en vivo (Live Data View). Verd un par de contadores (véase la descripcidn de Live
Data View mas arriba) que muestran el total de impactos de la manguera A y de la manguera B desde que inicié la Vista de datos en
vivo. Estos contadores muestran los impactos reales de ejes, asi que para un auto, debe ver que los conteos tanto de A como de B
avanzan 2 cada vez que pasa un auto por las mangueras.

|LveDataview

A Hits B Hits
o 0




2.3 Descarga de los datos.

Normalmente, al final de un estudio, usted desconectaria el PicoCount de las mangueras y se llevaria el contador a su vehiculo de
servicio o a su oficina para descargar los datos. Sin embargo, si usted tiene una laptop con TrafficViewer Pro instalado, puede
descargar los datos en cualquier momento, incluso mientras el PicoCount sigue conectado recabando datos.

Una vez que su estudio esté completo y usted haya desconectado el PicoCount de las mangueras, esta listo para descargar sus
datos. Conecte el PicoCount con el cable correspondiente de descarga, a su PC con TrafficViewer Pro en funcionamiento. Comience
las comunicaciones con PicoCount haciendo clic en el botén de Deteccién automatica (Auto-Detect) o de Conectar (Connect).

O TrafficViewer Pro v1.4.6.105 - by VehicleCounts.com - B

File Communications View Online Advanced Help

Make sure you have a counter plugged
in to your computer and dick on the
“Auto-Detect” button below, or choose
your com port and dick on "Connect™,

com4 -

[‘AutoDetect ] [ Disconnect |

Counts. com

T —
[ £ Open File

[\ W Preferences | [x Exit

COM4 Opened Device Disconnected TrafficViewer Pro is up-to-date.

Una vez que se establezca la comunicacién con el PicoCount, haga clic en el botén de acciéon Descargar (Download), ubicado en
la parte inferior izquierda de la vista de escritorio de TrafficViewer Pro, que ya debe estar activa.



(4] TrafficViewer Pro v1.4.6.105 - by VehicleCounts.com S

File Communications View Online Advanced Help

PicoCount 2500 Va.20

Connection Dates/Times
Unit PC

s/n: 12082021 08/23/2013 08/23/2013
1D: 15:42 15:42

Start Date Memory Usage
07/10/2013 I

Start Time 1.6KB of 256MB
14=45

leCounts.com
. —_—
[ & Download W [ W Configure Unit [ £ Open File
[ 8 Clear Unit Data W [ » Show Live ] [ B Preferences [x Exit
COM4 Opened Device Info Read Successfully TrafficViewer Pro is up-to-date.

Una vez que haga clic en Descargar (Download) vera una barra de progreso de la descarga. En el caso de archivos pequefios,
posiblemente vea sdlo el panel de Descarga completa (Download complete).

Progress:

Download Complete,

Vera un panel Configuracion de datos (Data Setup) en cuanto la descarga haya terminado.

Location

Comments

Posted Speed MPH  (optional -- displayed on speed reports and used by "Calculate Dwell”)

Lane & Hoze Layout

The lane names on
the right may be a
direction on the list or
any other name you
want to use, just
type itin.

Change Layout

To change the lane
or hose layout dick
"Change Layout”,
To change the
channel connected
to a hose dick on
the channel letter
on the image to the
right.

Measure |English Dwell Time |30 o Calculate Dwell
Classification Scheme |FHWA 52
Hose Spading |36 inches

™ Spacding Unknown or Axle Hits Only

Cancel | Continue |




Cuando aparezca este panel, puede ingresar los datos deseados en los campos de Ubicacién (Location), Comentarios
(Comments) y Velocidad maxima (Posted Speed). Estos campos son opcionales. La informacion de estos campos, si se
completan, aparecera en todos los informes, las exportaciones y los archivos de datos guardados. La velocidad maxima (Posted
Speed) también es usada por el boton de Calcular la demora (Calculate Dwell) del que hablamos mas abajo.

A continuacién, especifique el formato del carril y la manguera que usé para el estudio. Si el formato deseado no aparece en la
pantalla, haga clic en Cambiar formato (Change Layout), y aparecera la siguiente ventana.

# Road Layout & Hose Setup Ellﬁlg‘

Layout Description
1 hose
1lane
Volume Only Data
Volume setups just count hose
hits (ades of vehides) and divide
by 2 (or any number you specify
s "Axdes/Vehide").
MNOTE: The number of lanes
shown are the number of lanes
that can have urique counts
based on the hose configuration
used, The actual roadway can
have more lanes but they wil be
totaled in one of the Tanes”,

———
P Cancel [ Select Layout

Marque el formato de manguera que represente mejor cdémo tenia colocadas las mangueras para su estudio y haga clic en
Seleccionar formato (Select Layout). En este ejemplo, estdbamos recabando datos de volumen con una sola manguera en un solo
carril en direccidn al norte, el primer formato (que se muestra destacado).

Data Setup (hose config, etc.) i

Location |

Comments |

Posted Speed MPH  ({optional -- displayed on speed reports and used by "Calculate Dwell”)

Lane & Hose Layout

The lane names on
the right may be a

direction on the list or

To change the lane

or hose layout d‘idc any other name you
"Change Layout”, want to use, just
To change the type itin.
channel connected
to a hose dick on
the channel letter
on the image to the
right.
Measure |English Dwell Time {30 o Calculate Dwell
,—‘ Edit Axdes/Vehice

Ahora ya la pantalla de Configuracion de datos (Data Setup) muestra el formato de sus mangueras. Ahora debe especificar el flujo de
trafico en cada carril seleccionando los nombres correspondientes a las direcciones. Luego verifique que las conexiones de las
mangueras para el formato sean lo que habia configurado. En este ejemplo, las mangueras A y B se conectaron a los carriles
superiores y la manguera A es la manguera larga y B la corta. Las mangueras C y D estan conectadas a los carriles inferiores. La C
es la corta, y la D es la manguera larga. Si las conexiones de las mangueras no son las correctas, puede hacer clic en las letras (A, B,
C o D) que aparecen arriba de las mangueras y cambiarlas a los canales correspondientes del contador. iPrecaucion! Cerciérese de
no tener el mismo canal especificado para mas de una manguera cuando esté listo para continuar (Continue), de otra manera, es
posible que obtenga resultados inesperados.

Una vez que el formato de las mangueras y la configuracidn estén listos, complete los campos restantes. Generalmente estos
campos son los mismos en todos los estudios. Las configuraciones preestablecidas que usted usa normalmente pueden establecerse
en las Preferencias (Preferences).

Medida (Measure) indica como se van a presentar sus datos, ya sea en medidas inglesas (pulgadas, millas por hora) o métricas
(centimetros, kildmetros por hora). Esta configuracidon también dicta como se muestra la hora (inglés: DD/MM/YYYY, o métrico:
DD/MM/YYYY).

Tiempo de demora (Dwell Time o dead time) es el periodo después de un impacto en la manguera antes de que pueda
reconocerse otro impacto. Usted puede cambiar cualquiera de estos valores si lo requiere el estudio que acaba de descargar. Esto se
explica mas abajo en la seccidn de "Cuando las cosas no salen bien". Hay un botén para Calcular la demora (Calculate Dwell) que
es util para generar un tiempo de demora adecuado para su formato particular de mangueras y el campo de velocidad maxima
(Posted Speed) en la parte superior del formulario.



Hacer clic en Modificar ejes/vehiculo (Edit Axles/Vehicle) muestra un pequefio didlogo que le permite especificar la cantidad
promedio de ejes por vehiculo en sus datos recabados. Normalmente, esta cantidad se dejaria en 2. Esto se usa sélo en conteos de
volumen. Explicamos esto con mas detalle en la seccion "Cuando las cosas no salen bien".

Espacio desconocido (Spacing Unknown) o S6lo impactos de eje (Axle Hits Only) es una casilla que sdlo se debe marcar si
tiene un formato especificado capaz de registrar velocidades y hacer clasificaciones, pero usted sélo estd haciendo conteos de
volumen. Un ejemplo de ello seria si usted esta colocando dos mangueras en un solo carril y sélo necesita contar volimenes (lo cual
puede hacer una manguera), pero quiere la redundancia de dos mangueras, en caso de que una se rompa o se suelte. Nota: este
campo estara atenuado (desactivado) si usted elige uno de los formatos de volumen solamente como lo tenemos en nuestro
ejemplo.

Observe que todos los cambios que haga a las configuraciones de este panel tienen una memoria temporal y serén usados para
todas las descargas subsiguientes mientras se mantenga abierto el TrafficViewer Pro. Si no esta seguro cual es la configuracion
correcta, puede continuar de todas maneras y volver a esta pantalla desde el panel de Panorama de datos (Data Overview),
incluso después de guardar los datos. Las configuraciones de esta pantalla de ninguna forma afectan los datos “brutos” (sin
procesar), solamente los datos de los “resultados” computados. Asi que si comete un error en esta pantalla, simplemente regresar a
la misma y hacer la correccidn arreglara el problema sin tener que volver a cargar los datos. Otra cosa que se debe tomar en cuenta
es que cuando usted guarda (save) los datos en la pantalla de Panorama de datos (Data Overview), todas las configuraciones de esta
pantalla se guardaran junto con el archivo, para que cuando vuelva a abrir el archivo de datos no tenga que visitar esta pantalla a
menos que quiera cambiar algunas de las configuraciones.

Una vez que el panel represente los datos del estudio correctamente, puede hacer clic en Continuar (Continue).

Ahora aparecera el Panorama de Datos (Data Overview) y vera un panel similar al siguiente.

Unit Type: Pi Unit ID: N115
Location: Serial #:/112032406

Comments: Hose A Counts: 16856

Hose Setup: [Two hoses, unknown spacing, single lane
l Total Vehides: 8428

Morthbound Vehides: 8428

]

|_ Edit Header | | Print Reports 1 | Export Data | | Save Data 1 | Close |

La seccidn superior del panel debe mostrar la informacion del expediente sobre el estudio que usted ingresd, ademas del nimero de
serie del PicoCount 2500 y el campo de identificacién del usuario, y el centro del panel mostrara un resumen de datos del estudio
que acaba de concluir. Use el resumen de datos para determinar si el estudio compilado se trata de lo que usted esperaba. También
hay un medidor de Calidad de los datos (Data Quality) que le dara la aproximacion de la computadora a la calidad esperada de
los datos basandose en varios factores como impactos de eje faltantes o adicionales. Si el Resumen de datos (Data Summary) parece
incorrecto o el medidor de Calidad de los datos (Data Quality) no esta leyendo muy bien, puede hacer clic en Editar el
encabezado (Edit Header) y revisar y cambiar sus formatos de mangueras e indicaciones para corregir el problema.

iAtencion! Se recomienda que después de una descarga satisfactoria y antes de imprimir algin informe, guarde los datos no
procesados. Es facil hacerlo y, si por algin motivo tiene que revisar los datos en el futuro, estaran disponibles.

Savein: [ sample_data | cf EB-
LY € 120501 v213 Tests.tvp @ 2010101
\ﬁﬁ @ 3500_test_medizn_short long.tvp [ I
My Recent  {8)4500_test.tvp O vhe
Documents g8y - 50712 1.0vp & Mason-tor
9 @ 2011 05_11_MEEKS tvp @__ b
- @D 2011_04_05_Lots of echo.tvp @ rancman-(
Deskiop @) used_for_sample_reports_some_bad_data_tho, tvp & 10043001+
@ 2010-12-03Test-Pattern-Hangs. tvp @ 10042901+
gTest Halifax Courter. tvp ghestl Livp
sample_volume_orly_long_short.tvp dlass_da
Ay i i ' carmple AustRoads: Edays.tvp [
. @ sample_volume_only_median. tvp & dawa fic
e @ __ sample_volume_only_single_lane. tvp @ _datm fic
My C‘u{n-pm o @ sample_FHva_150min. trp @ __datz_fic
®__ sample_FHwA_150min. tvp @ _Friwa_cc
(™} ) < >
My Networc  Fie name: [2072-10-17 Simulstor & hose L5-LS =] Save
laces
Save as type | Traffic Viewer Pro Data File ("tvp) -l Cancel

Dele un nombre significativo al archivo en caso de que necesite buscarlo después. Esta predeterminado que los datos se guarden en



el Directorio de datos (Data directory) especificado en las Preferencias (Preferences).



2.4 Generacion de informes.

Una vez que los datos se han descargado y configurado con éxito, estara listo para generar sus informes sobre los datos. Para crear
un informe, haga clic en Imprimir informes (Print Reports) en el panel de Panorama de datos (Data Overview).

Si estd haciendo una exportacion de velocidad/clasificacion, aparecerd la siguiente ventana:

Start/Stop Time

Data Summary Report Selection

Stat |07/10/13 [14:49 Volume
Stop |0B/23413 1557 | Northbound E

Start/Stop Time Selection

Only data between the start and
stop times will be printed

¥ Select hy # of daps
" Select specific times

Start on |07A10/2013 =
and show |2 days

Bin Interval: |60 Min Y,

Cancel

Si estd haciendo un informe de volumen solamente, hay solamente un informe (el informe de volumen) disponible, asi que no habra
casillas que marcar en el lado derecho de la ventana.

El Resumen de datos (Data Summary) debe mostrar las horas y fechas aproximadas del comienzo y la terminacién de su
estudio.

Con Seleccion de hora de comienzo/terminacion (Start/Stop Time Selection) especifique el rango de los datos para su(s)
informe(s), ya sea por dias enteros o por la fecha y hora de comienzo y la fecha y hora de terminacién.

Si opta por Seleccionar por cant. de dias (Select by # of days) puede elegir una fecha de comienzo usando la lista desplegable
de Comenzar el (Start on) e indicar la cantidad de dias de datos a incluir en el informe en el campo y mostrar -- de dias (and
show -- days). Con esta seleccion, todos los informes empiezan a la medianoche del primer dia y terminan a la medianoche del
ultimo dia.

Si elige Seleccionar horas especificas (Select specific times), los campos Comenzar (Start) y Terminar (Stop) apareceran
en el panel para que pueda ingresar la fecha y hora de comienzo, y la fecha y hora de terminacion.

Intervalo de rango (Bin interval) es el intervalo de conteo para el informe. Los mas comunes son los rangos de datos por hora
(60 min). Debe tenerse cuidado al seleccionar los intervalos mas cortos porque pueden generar informes extremadamente largos.

Una vez que haya determinado el rango de tiempo del informe, seleccione los informes que desea generar de las casillas de
verificacion a la derecha de la ventana de hora de comienzo/terminacion (Start/Stop Time). Cuando esté listo, haga clic en
Continuar (Continue) para proseguir a la ventana de Vista preliminar (Print preview).
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Ahora podra Imprimir (Print) el informe o Cerrar (Close) la ventana para volver al panel de Panorama de datos (Data
Overview). Si hace clic en Imprimir (Print), vera un didlogo estédndar de impresion de Windows®, en el que podra seleccionar la
impresora que desea usar para el informe y seguir adelante con la impresion.



3.0 Cuando las cosas no salen bien.

Existen muchas razones por las que puede obtener resultados de conteo diferentes de los que esperaba. Este capitulo explica varias
causas de resultados inesperados y como remediarlos.

3.1 Errores comunes.

Estos tipos de errores se deben principalmente a la falta de familiaridad con las opciones de colocacién de las mangueras.
Ocasionalmente, hasta un operador experto puede caer en esto cuando una configuracién preestablecida normal se cambia sin que
lo note. Generalmente, estos errores son inmediatamente detectables en la pantalla de Panorama de Datos (Data Overview) y
se resuelven facilmente regresando a la pantalla de Configuracion de datos (Data Settings) para arreglar la configuracion. A
veces los errores son tan sutiles que no se detectan hasta la inspeccidon de los datos procesados. Como se ha mencionado en todo
este manual, siempre que descarga un conteo, cerciérese de guardar el archivo de datos primero, es decir, antes de crear ningun
informe ni exportarlos. Aunque esté de prisa, sélo toma unos segundos guardarlo.

3.1.1 Conteos de volumen solamente, con una sola manguera y con lectura a cero.

Este es uno de los tipos de errores mas comunes que pueden suceder. Es causado por especificar la conexion equivocada de
manguera y eso resulta en que la vista preliminar de datos muestre cero o conteos muy bajos. Simplemente hacer clic en Editar
encabezado (Edit Header) y corregir la manguera al canal correspondiente arreglara el problema. A menudo una organizacion, al
hacer conteos con una sola manguera, especifica que los conteos se hagan con el canal A, lo cual funciona la mayor parte del
tiempo. Sin embargo, el operador puede conectar la manguera a alguno de los otros canales sin darse cuenta, y no anotarlo. No se
pierde nada, simplemente tiene que cambiar de canal para obtener los datos. El TrafficViewer Pro a menudo detectard esta
situaciéon y marcara un mensaje de advertencia.

3.1.2 Conteos de volumen solamente, con una sola manguera y con lectura baja.

Varias cosas pueden dar este resultado.
La manguera puede desconectarse del contador. Normalmente el operador debe notar esto al recoger el contador.

La manguera puede soltarse del ancla y llegar hasta el borde de la carretera. Normalmente el operador debe observar estos
sucesos al recoger el contador.

La manguera se cuartea o se parte. Esto normalmente sucederia en una manguera vieja. Si la cuarteadura o separacién es
pequefia, la manguera puede contar adecuadamente excepto cuando un vehiculo golpea en cierto punto, y entonces no registra el
conteo. Esto puede no ser obvio para el operador y la manguera mala tal vez termine usandose una y otra vez hasta que la rotura
resulte obvia. No hay mucho que se pueda hacer en esta situacion fuera de la capacitacion adecuada para que los operadores estén
conscientes de que esta situacion puede ocurrir. La Unica prueba infalible de la manguera que detectaria esto, seria una prueba de
presion. Para esta prueba, usted conecta la manguera a una presion alta (digamos de 40 a 100 PSI) a través de un mandémetro y
una valvula reguladora. Desconecte la fuente de presion y vea si la manguera sostiene la presion.

La manguera queda prensada y cerrada. A veces cuando el operador esta conectando la manguera al ancla en el extremo de la
manguera que va con el contador, el dispositivo de agarre puede pinzar la manguera y cerrarla. Tal vez no en ese momento, pero
con el tiempo. El sintoma serian conteos que se detienen después de un tiempo. Esto es una preocupacion en los climas calidos en
los que la manguera se ablanda mucho. Nuevamente, la mejor solucién es elevar la consciencia del operador.

En climas muy calientes, la manguera de caucho puede ablandarse mucho y perder su rebote con el calor del dia, a veces hasta
quedandose pegada por un tiempo. Recomendamos usar la manguera de “alto rendimiento” en estos ambientes. Tiene muchos
menos problemas de este tipo ya que las paredes del tubo son bastante gruesas.

Encordar la manguera sobre dos o mas carriles. En el trafico pesado, tendrd mas probabilidades de que dos llantas que estan en
carriles separados golpeen la manguera casi al mismo tiempo aparentando que la golpean una sola vez. Esto provoca que los
totales sean distintos a los reales. Este error se puede volver serio (mas del 5%) cuando la densidad por carril es de 1000 vehiculos
por hora.

3.1.3 Conteos de volumen solamente, con una sola manguera y con lectura alta.

| ™

Esta situacion resulta del “ruido” en las mangueras de aire. En una situacion ideal, cuando una llanta prensa la manguera,
cerrandola, genera un solo golpe de aire. Este golpe viaja por la manguera a la velocidad del sonido hasta que impacta el
interruptor de la manguera, que no es mas que un simple micréfono, que entonces registra el impacto. Desafortunadamente, este
golpe de aire, después de su impacto en el interruptor, se regresa hacia la llanta y un complejo golpe de aire resultante se puede



generar dependiendo de los largos de las mangueras. Ademas, el golpe de la llanta genera golpes de aire en ambas direcciones en
la manguera y cuando la llanta deja la manguera, los golpes de aire que van en direccion contraria, ahora se pueden regresar hacia
el interruptor de aire, contribuyendo mas aun a la complejidad de los golpes de aire. Ocasionalmente, cuando las condiciones estan
perfectas, estos golpes de aire demorados pueden ser lo suficientemente fuertes para reactivar el interruptor de aire, lo cual resulta
en un conteo doble y hasta triple. El Tiempo de Demora (Dwell time) se usa para evitar varios de estos problemas. Si sus conteos
“parecen” muy altos, puede intentar aumentar el tiempo de demora. Conforme aumente el tiempo de demora, debe ver que bajan
los conteos. El punto en el que al aumentar el tiempo de demora tiene poco efecto adicional, es probablemente el mejor momento
para establecer su configuracion.

3.1.4 Errores de conteo de volumen solamente, con manguera larga y corta.

Ademas de los problemas arriba mencionados con una sola manguera, el error mas comun de esta colocacion es invertir las
conexiones de la manguera larga y la manguera corta. El TrafficViewer Pro a menudo detectara este problema y marcard un
mensaje de advertencia. Esta inversién normalmente es obvia en la ventana del Panorama de Datos (Data Overview).

3.1.5 Errores de conteo de velocidad o de clase, con dos mangueras y un solo carril.

Ademas de los problemas arriba mencionados con una sola manguera, el error mas comun en estos casos es invertir las dos
mangueras. Esto generalmente serd obvio desde la pantalla del Panorama de Datos (Data Overview) cuando sus conteos sean de
cero o bajos. Otro problema es cuando uno de los canales no esta recabando datos, usted puede obtener lo que parece ser un
conteo de cero e invertir las mangueras no ayuda. En este caso, no se han recabado los datos de velocidad y clasificacion porque
ambas mangueras son necesarias. Sin embargo, no todo se ha perdido, puede obtener los datos de volumen solamente, de la
manguera que esté en funcionamiento.

El otro problema es respecto a los vehiculos que van muy lento (a menos de 20 millas por hora), los problemas de ruido que
mencionamos mas arriba para la manguera individual se pueden volver muy prominentes. Cuando esto sucede, sus datos de
velocidad y clasificacion pueden resultar corruptos. No recomendamos recabar datos de velocidad y clasificacion a las velocidades
mas bajas, sin embargo, es posible que pueda extraer los datos a un nivel aceptable al aumentar el Tiempo de demora (Dwell
Time), segun se describe arriba. En estos casos, debe prestarse mucha atencion a colocar las mangueras en la configuraciéon que
resulte en el menor ruido posible.

3.1.6 Errores de velocidad o de clase, con dos mangueras y varios carriles.

Este no es un formato recomendado. Sin embargo, en carreteras con muy bajo volumen (densidad de 100 vehiculos por hora, por
carril), puede funcionar muy eficazmente. Si sélo necesita conteos de volumen, el formato de manguera larga y manguera corta es
mucho mas preciso. Para velocidad y clase, tome en cuenta los problemas descritos arriba con mangueras individuales en varios
carriles. Esos mismos errores se multiplican en los conteos que tienen que calcular velocidad y clase. Ajustar los tiempos de demora
puede ayudar con algunos de los problemas de ruido, pero nada va a ser util cuando dos vehiculos cruzan las mangueras al mismo
tiempo, es dificil que los algoritmos de cémputo separen los diferentes impactos en dos vehiculos. TrafficViewer Pro si le da la
capacidad de crear sus propios esquemas de clasificacidn, y esto puede mejorar un poco al cambiar las reglas de reagrupacion
(re-clustering) para tal vez clasificar un grupo no clasificable como dos (2) vehiculos de dos ejes.

3.2 Conteos cruciales.

Los conteos cruciales son para eventos Unicos, y/o para ubicaciones remotas en las que el recuento no es una opcion. Cualquier
estudio de conteo puede salir mal por varias razones distintas como mencionamos anteriormente. Si va a hacer un conteo crucial en
el cual el recuento no es posible, debe tomar medidas de precaucién adicionales al hacer los conteos. Por ejemplo: redundancia o
conteos duplicados simulténeos. El costo adicional de hacer los conteos es insignificante en comparacion con la pérdida de un
conteo crucial.

La primera linea de defensa es operar por lo menos dos contadores distintos para cada conteo deseado. En algunas circunstancias,
si se colocan muchos contadores para un estudio, para cubrir todos los puntos de salida y de entrada a un evento, es posible
reconstruir los datos faltantes de un contador.

Si esta haciendo conteos de volumen solamente con una sola manguera, considere colocar una segunda manguera en el canal
adicional paralelo a la primera, sélo para fines de redundancia. Si algo le sucede a una manguera, es probable que la otra esté bien.

El vandalismo puede ser un problema especialmente en ubicaciones remotas. En este caso seria buena idea colocar el segundo
contador bastante lejos del primero.



4.0 Especificaciones.

Bateria interna:
Vida util de la bateria:

Tipo de memoria:
Capacidad de la memoria:
Retenciéon de datos:

Tipo:
Estructura de datos:
Indices de datos:

Rango de temperatura de operacion:

Humedad relativa:
Impermeabilidad:
Cumplimiento RoHS:

Dimensiones:
Peso:
Conector de descarga:

Manguera neumatica de entrada:

Materiales de la cubierta:

3.0Vdc tipo litio
10 afios minimo

Flash NAND no volatil
250 MegaBytes
20 afios minimo

RS-232 ASCII en serie
8 bits de datos, 1 parada, sin paridad

115,200 baudios, normal
921,600 baudios, descarga

-40°F a +158° F

-40°0 Ca +70°C

5a 100%

Puede operar inmerso en agua
Si

4.00 x 2.00 x 0.90 pulgadas

102 x 51 x 23 mm

7 oz

200 gramos

Mini conector Conxall circular de 4
pinos

3/16 a 1/4 de pulgada de diametro
interior

4.75 a 6.35 mm de didmetro interior
Aluminio anodizado dorado y acero
inoxidable



